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Die Nutzungsdauerverlingerung der Alzbriicke Seebruck

Kleine Eingriffe, grolse Wirkung

ie Alzbriicke Seebruck

befindet sich im Land-
kreis Traunstein in der Orts-
durchfahrt von Seebruck, un-
mittelbar am noérdlichen Ufer
des Chiemsees. Das Bauwerk
iiberfiihrt die Staatsstralle
St 2095 iiber die Alz, in die der
Chiemsee in diesem Bereich
miindet. In der ndheren Um-
gebung stellt die Briicke die
einzige Alzquerung auch fiir
FulBlgiinger und Radfahrer dar.

Der Uberbau des bestehen-
den Bauwerks wies erhebliche
Schédden auf, was einen Brii-
cken-(teil)neubau erforderlich
machte. Zum Planungszeit-
punkt war langfristig vorgese-
hen, eine Ortsumgehung fiir
die St2095 zu errichten und
die Alzbriicke Seebruck in eine
reine Ful3- und Radwegbriicke
umzuwidmen. Bis dahin muss-
te aber auf jeden Fall eine un-
eingeschrinkte Nutzung als
StralBenbriicke aufrechterhal-
ten werden. Der zumindest ab-
sehbar tempordre Charakter
der Erhaltungsmalnahme er-
offnete daher {iberhaupt erst
planerische Wege, die bei Stra-
Benbriicken am Ende ihrer Le-
bensdauer {iblicherweise gar
nicht beschritten werden.

Fiir die Erneuerung des Bau-
werks durfte die St 2095 aus
verkehrlichen Griinden
hochstens eine Bausaison lang
gesperrt werden. Im Bereich
der Miindung des Chiemsees in
die Alz liegt aufgrund der an-
stehenden groBméchtigen See-
tone eine ungiinstige Bau-
grundsituation vor. Die fiir eine
vollstindige Erneuerung des
Bauwerks notwendigen Griin-
dungsmaBnahmen in Be-
standslage erschienen im ge-
nannten Zeitrahmen als nicht
umsetzbar. Eine eingehende
geotechnische Begutachtung
und zerstérungsfreie Priifun-
gen zeigten, dass die vorhande-
nen Griindungskonstruktio-
nen (Flachgriindungen und tief
in den Seeton einbindende
Holzpfdhle) noch uneinge-
schrankt tragfdhig sind.

Weiternutzung
der Unterbauten

Vor diesem Hintergrund
wurde nach reiflicher Priifung
aller Optionen entschieden,
nur den Uberbau zu erneuern
und die vorhandenen Unter-
bauten nach geeigneter sta-
tisch-konstruktiver Ertiichti-
gung weiterhin zu nutzen.

Die Alzbriicke Seebruck
liegt in einem landschaftlich
duBerst attraktiven Umfeld.
Von der Briicke aus bietet sich
nach Siiden ein geradezu ma-
lerischer Ausblick iiber den
Chiemsee auf die Alpen. Die
Alz und ihre Uferzonen gelten
als 6kologisch hochwertig und
sensibel. Bei solch einem Um-
feld kann die grundlegende
Gestaltungsidee nur heilen,
die Briicke selbst moglichst mi-
nimalistisch und schlicht zu
halten, damit sie hinter die be-
nachbarten ,Naturschonhei-
ten“ zuriicktritt.

Es galt also, mit den geome-
trischen und konstruktiven
Randbedingungen, die die
Weiternutzung der bestehen-
den Unterbauten vorgibt, den
neuen Uberbau in seiner Form
als schlankes und funktionales
Band zu konzipieren. Bereits
die bestehende Briicke hatte
gestalterisch den Charakter ei-
ner ,Hafen- beziehungsweise
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Pierbriicke“. Auch diese Asso-
ziation sollte wegen der Nach-
barschaft zum nahen Freizeit-
hafen erhalten bleiben.

Trotz der angestrebten gro-
RBen Uberbauschlankheit
musste aber der neue Uberbau
—zumindest bis zum Nutzungs-
ende als Stralenbriicke — hin-
sichtlich seiner Tragfdhigkeit
in der Lage sein, die in den ak-
tuellen  Briickenbaunormen
vorgegebenen Verkehrslasten
aufzunehmen. Damit die be-
stehenden und weiter zu nut-
zenden Unterbauten und
Griindungen keine zusétzli-
chen Setzungen erfahren, war
in Anbetracht derhéheren Ver-
kehrslasten das Uberbauge-
wicht zu minimieren. Weitere
Zuschirfung erfuhr dieses Pla-
nungsziel durch die verkehrs-
planerische Festlegung, zur
Verbesserung der Ful3- und
Radwegverbindung iiber die
Alz den neuen Briickeniiber-
bau zu verbreitern.

Sowohl wegen dieser Bedin-
gung als auch wegen der Be-
schriankung der Bauzeit auf ein
Jahr wurde fiir die Erneuerung
des Briickeniiberbaus auf der
Grundlage einer Variantenun-
tersuchung eine Stahlverbund-
konstruktion mit einem hohen
Vorfertigungsgrad und einer
gewichtssparenden  Ausfiih-
rung gewéhlt.

Der Regelquerschnitt des
neuen Uberbaus besteht aus
vier Verbundfertigteiltrdgern
mit schlaff bewehrter Ortbe-
tonergdnzung. Offene ge-
schweillte Stahltrager bilden
die vier Stege des Plattenbal-
kenquerschnitts. Entspre-
chend der Standorte der vor-
handenen Unterbauten weist
der neue 116,5 Meter lange
Uberbau neun Felder mit Ein-
zelstiitzweiten von je 12,80
Metern auf. Bei einer mittleren
Konstruktionshohe von 0,85
Metern ergibt sich eine
Schlankheit von 15. Zur wei-
teren  Gewichtsreduzierung
wurden die Fertigteilplatten
(LC35/38) wie auch die Kap-
pen (LC25/28 LP) mit Leicht-
beton hergestellt. Fiir den Ein-
satz des Leichtbetons musste
baurechtlich eine Zustimmung
im Einzelfall erwirkt werden.

Um die Auflagerkréfte aus
dem neuen Uberbau aufneh-
men zu konnen, wurden die
Kopfe der bestehenden Pfeiler
ertiichtigt. Hierfiir kamen vor-
gefertigte Stahlkésten zum
Einsatz. Die tragende Kon-
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Die Alzbriicke von Stidwesten aus gesehen.
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struktion dieser Stahlkédsten
besteht aus einem steifen Tré-
gerrost, der die Lagerlasten aus
dem  Uberbau mdglichst
gleichméRig auf die bestehen-
den, unbewehrten Pfeiler-
schifte verteilt. Die neuen
Stahlkdsten wurden bei der
Montage in ein Mortelbett ge-
setzt. Die Hohlrdume im Inne-
ren der Stahlhohlkésten wur-
den bauseits bewehrt und aus-
betoniert. Durch eingebohrte
und eingeklebte Bewehrung
erfolgt die kraftschliissige Ver-
bindung zwischen neuem Pfei-
lerkopf und ,altem“ Pfeiler-
schaft. Zur Verstirkung der
Pfeilergriindung wurden au-
Berdem in Achse acht im Zuge
der Pfeilerkopfertiichtigung
Mikropfiahle durch den Pfeiler
in den Baugrund eingebracht.

Auch die Auflagerbidnke der
beiden Widerlager wurden zur
Aufnahme der Beanspruchun-
gen aus dem erneuerten Uber-
bau ertiichtigt. Am westlichen
Widerlager (Achse A) ist die
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wurde durch die Form- und
Farbgestaltung der neuen
Stahlbauteile erreicht. Die auf-
gesetzten Pfeilerkopfe erhiel-
ten einen Anzug und wurden
so an die AuBenkanten der
Quertrdgerenden angepasst.
Als wesentliches Element der
Briickengestaltung sollten die
Oberflichen der Pfeilerkopfe,
der Uberbaustahlkonstrukti-
on und des Gelédnders einheit-
lich farblich gestaltet werden.

Reizvolle Perspektiven
durch Spiegelungen

Bei der Gestaltung der Ge-
lander wurde auf groRe Trans-
parenz geachtet. Die Wahr-
nehmung der umgebenden
Landschaft sollte durch das
Geldnder moglichst nicht ein-
geschrinkt werden. Auch das
Lichtkonzept zeichnet sich
durch Minimalismus und
Funktionalitdt aus, entfaltet
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die innovative Verwendung
von Leichtbeton ermoglichte
die Weiternutzung der Unter-
bauten trotz der iiber die Le-

bensdauer des Bauwerks
deutlich  gestiegenen Ver-
kehrsbelastung. Dadurch

wurden Eingriffe in das sensi-
ble Okosystem der Alz auf ein
Minimum begrenzt und ein
nennenswerter Teil der im Be-
stand vorhandenen grauen
Energie erhalten.

Die Reduktion der Bauzeit,
die neben der Weiterverwen-
dung der bestehenden Unter-
bauten durch einen hohen Vor-
fertigungsgrad bei der Bauaus-
flihrung ermoglicht wurde, be-
schrinkte die notwendige
Vollsperrung des StraRenver-
kehrs auf 13 Monate. Damit
wurde der Umleitungsverkehr
zeitlich stark begrenzt und die
daraus resultierenden zusétzli-
chen CO,-Emissionen wurden
auf ein Minimum reduziert. In
Summe konnten mit diesem
Vorgehen etwa 8000 Tonnen
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Lingsfesthaltung fiir den
Uberbau angeordnet. Zur Auf-
nahme der auftretenden
Léangskréfte wurde die Aufla-
gerbank durch Mikropfiahle im
Baugrund riickverankert. Im
Bauzustand befand sich eine
temporédre Léngsfesthaltung
des noch nicht fertiggestellten
Uberbaus am Widerlager West,
weshalb dort auch Riickveran-
kerungen mittels geneigter Mi-
kropfdhle hergestellt wurden.
Zum Ausgleich der Lingsbe-
wegungen des Uberbaus wur-
de am Widerlager Ost eine
Mattendehnfuge eingebaut,
die fiir Gesamtdehnwege bis
zu 160 Millimeter ausgelegt ist.

Ein elegantes Erscheinungs-
bild der teilerneuerten Briicke

Die Briicke mit Blick auf den Yachthafen und auf Seebruck.

aber bei Dunkelheit und Ddm-
merung reizvolle Perspektiven
durch Spiegelungen in Alz und
Chiemsee.

Mit dem Erhalt der bereits
iiber 90 Jahre alten Unterbau-
ten und deren Griindungen
wurde ein bedeutender Bei-
trag fiir nachhaltiges Bauen
geleistet. Der noch immer
einwandfreie Zustand der Be-
standsbauteile konnte mit
dem Einsatz modernster zer-
storungsfreier Untersu-
chungsmethoden nachgewie-
sen werden. Eine konsequen-
te Minimierung des Gewichts
des neuen Uberbaus durch
die Konzeption einer leichten
und leistungsfihigen Stahl-
verbundkonstruktion sowie
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CO, eingespart werden. Auf
die Einwohnerzahl von See-
bruck umgerechnet entspricht
diese CO,-Einsparung je Ein-
wohner 40 Hin- und Riickfahr-
ten Miinchen-Berlin mit der
Bahn oder 13 Autofahrten.
Eine positive Wirkung wird
die teilerneute Alzbriicke si-
cherlich auch auf die nachhal-
tige Verdnderung des Mobili-
tdtsverhaltens von Anwohnern
und Touristen entfalten. Durch
die Verbreiterung des Uber-
baus konnte eine erhebliche
Verbesserung der Geh- und
Radwegverbindung iiber die
Alz erreicht und eine Liicke im
Chiemsee-Rundweg geschlos-
sen werden. Dies ist gelungen,
indem der Radweg kiinftig se-

parat auf der Nordseite der
Briicke gefiihrt wird und der
Gehweg auf der Seeseite. Ins-
besondere die Interaktion von
Fullgédnger- und Radverkehr
konnte auf diese Weise kon-
fliktfreier fiir die Zukunft ge-
staltet werden. Es ist nun genii-
gend Platz auf der Briicke, da-
mit FuBgdnger wie Radfahrer
auch an den touristisch hoch
frequentierten Wochenenden
einmal verweilen konnen, um
von der Briicke aus das groR-
artige See- und Alpenpanora-
ma zu geniel3en.

Nach knapp 14-monatiger
Bauzeit wurde die teilerneuer-
te Alzbriicke Seebruck am
21. Dezember 2022 wieder fiir
den StraRenverkehr freigege-
ben. Bis Ende Mai 2023 erfolg-
ten noch Restarbeiten an an-
grenzenden Stiitzwédnden.

Da in unmittelbarer Ndhe
des Bestandsbauwerks eine
Behelfsbriicke hergestellt wur-
de, hat der Fuligdnger- und
Radverkehr wihrend der ge-
samten Bauzeit keine Ein-
schrankungen erfahren.

Das teilerneuerte Briicken-
bauwerk fiigt sich heute har-
monisch in seine besondere
landschaftliche Umgebung ein
und bietet ohne Einschrén-
kungen die Leistungsfdahigkeit
einer modernen Verkehrsin-
frastruktur. Wegen der erreich-
ten CO,-Einsparungen und der
duBerst begrenzten Eingriffe in
das 6kologisch wertvolle Um-
feld der Briicke, stellt die Nut-
zungsdauerverlingerung der
Alzbriicke Seebruck sicherlich
ein hervorragendes Beispiel fiir
nachhaltiges Bauen dar.
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